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Zatacznik nr 9.1 do SIWZ, znak: MWZ3-205-132-2013

Istotne postanowienia umowy w zakresie zadania nr 2

§1

Przedmiot umowy

Przedmiotem umowy jest wykonanie 27 napraw w poziomie utrzymania P35
z modernizacjg elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT) serii EN57, zgodnie z trescia oferty
ztozonej w postgpowaniu o zamdwienie publiczne znak: MWZ3-205-132-2013 w zakresie zadania
nr 2,

Umowa bedzie zrealizowana w okresie od dnia podpisania do dnia 30 listopada 2015 r.

Zakres naprawy w poziomie utrzymania P5 okre$la § 2 ust. 5 i 7 niniejszej umowy, a zakres
modernizacji okre$la zatacznik nr 4 do umowy.

§2

Sposéb realizacji umowy

Wykonawca zobowiazuje si¢ do wykonania przedmiotowych napraw z modernizacja, a Zamawiajacy
zobowigzuje si¢ do zaplaty wynagrodzenia ustalonego w umowie.
Wykonawca zobowigzuje si¢ do zapewnienia we wilasnym zakresie wylacznie nowych materiatow
i czgdei EZT potrzebnych do wykonania przedmiotu umowy. Zastosowane materialy i podzespoly do
modernizacji muszg by¢ fabrycznie nowe. Wartos¢ przedmiotu umowy wskazana w § 7 ust. 3 umowy,
zawiera wszystkie koszty wszelkich materiatéw i czesci (w tym ich zakupu, dostawy, zamontowania)
niezbednych do prawidtowego i zgodnego z umowa wykonania przedmiotu umowy.
Wykonawca zobowiazuje si¢ do wykonania napraw i modernizacji elektrycznych zespolow
trakgyjnych w taki sposdb, ze beda przystosowane do pracy w zakresie temperatur od -30°C do
+40°C.
Elektryczne zespoly trakcyjne i ich elementy skladowe, w trakcie wykonywania napraw i po
wykonanych naprawach oraz dokonanej modernizacji nalezy podda¢ odbiorowi komisarycznemu
przez Komisarza Odbiorczego Zamawiajacego. Odbior komisaryczny musi sie odbyé wg zasad
1 w zakresie przewidzianym obowigzujacymi przepisami, dokumentami i instrukcjami wymienionymi
w zataczniku nr 2 do umowy. Podstawa do uznania naprawy za wykonang jest zgodno$é parametrow
wszystkich zespotdéw, podzespotdéw, czgéci i elementéw naprawianych EZT z parametrami
okreslonymi we wlasciwych Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWiO) po naprawie
dla danego rodzaju naprawy, potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego protokotem komisyjnego
odbioru.
Podczas naprawy w poziomie utrzymania P5 EZT, Wykonawca zobowiazuje sie do wykonania
nastepujacych prac:
1) pelnego demontazu podzespotéw i zespoléw EZT, zgodnie z ,Dokumentacja systemu
utrzymania elektrycznego zespohu trakeyjnego typu 5B+6B+5B (oznaczenie serii EN 57)”,
2) pudlo nalezy przygotowaé¢ do malowania poprzez obustronne (z zewnatrz i wewnatrz pudia)
srutowanie lub piaskowanie oraz wymiang uszkodzonych elementéw, malowanie pudla calego
EZT oraz dachu EZT farbg chemoutwardzalng (poliuretanowa lub epoksydowo -
poliuretanowg). Malowanie powinno by¢ zgodne z obowiazujacymi kartami UIC 842-2
» Warunki techniczne dla metod badanf materiatéw malarskich i szpachli.”, 842-5 ,,Wykonawcze
warunki techniczne dotyczace zabezpieczenia antykorozyjnego oraz malowania wagonéw i
pojazdow trakcyjnych.” oraz 842-6 ,,Warunki techniczne kontroli jakosci systeméw malowania
pojazdow kolejowych.” Malowana powierzchnia powinna byé¢ odpowiednio przygotowana do
malowania (szpachlowana, zmatowiona). Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym proponowany
system malarski.
Malature pudla oraz dachu nalezy wykona¢ w kolorach zgodnych z Systemem Identyfikacji
Wizualnej Zamawiajacego. Wszystkie napisy oraz logo na EZT musza by¢ malowane zgodnie z
kolorystyka okreslong w zataezniku nr 5 do umowy. Nie dopuszcza sie stosowania naklejek, Po
malowaniu wykona¢ powloke lakiernicza antygraffiti z uzyciem bezbarwnego lakieru
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poliuretanowego ~chemoutwardzalnego, umozliwiajaca zmywanie graffiti dostgpnymi,
aprobowanymi Srodkami czyszczacymi, gwarantujaca ochrong powlok malarskich pudet
wagonowych EZT. Kolorystyka pudta EZT okreslona jest w zalaczniku nr 5 do umowy oraz
dokumencie ,,System identyfikacji wizualnej KM”.

wymiany wszystkich osi zestawdw kotowych oraz kot bosych,
wymiany izolacji termicznej i akustycznej z zastosowaniem masy wyghuszajacej,
wykonania izolacji termicznej i akustycznej podiogi w przedziatach pasazerskich i w kabinach
maszynisty z zastosowaniem masy wygluszajacej,
przeprowadzenia wymiany sworzni i tulei w ukladzie hamulcowym, na nowe utwardzone
metoda azoto-nasiarczania,
zastosowania w polaczeniach elektrycznych zlaczek sprezynowych spemiajacych norme
PN-K-02511:2000,
wykonania przedziatu NN w wersji bez drzwi wejéciowych, dostep do urzadzen umieszczonych
w przedziale NN od strony przedziatu pasazerskiego z zamknigciem nietypowym, zastosowanie
zamka na klucz patentowy identyczny dla wszystkich zastosowanych zamkéw w danym EZT
(zamki typu lokomotywowego),
demontazu rynienek dachowych — pozostawié rynienki nad drzwiami wyjsSciowymi do EZT
— rynienki musza sigga¢ polowy dtugosci pomiedzy krawedzia drzwi wejsciowych i okna,
przeniesienia zewnetrznych porgczy wejsciowych do wnetrza EZT — montaz poreczy na
pomostach ma umozliwia¢ swobodne wejscie do pojazdu,
likwidacjg okien w przedziale NN oraz kabinie WC,
wykonania regeneracji sprzegéw mig¢dzywagonowych i przywrdcenia parametrow
konstrukcyjnych; sprzegi migdzywagonowe winny posiadaé bolec i otwér do pozycjonowania,
zabezpieczenie przed roziaczeniem si¢ wagonéw, nawet w przypadku awarii (pekniecia) ciggla
gléwnego; sprzegi migdzywagonowe musza byé¢ poddane badaniom wytrzymatosciowym na
rozciaganie i $ciskanie;
zlikwidowania (zaspawania) umieszczone w podtodze wagonéw silnikowych otwordéw i klap
technologicznych, umozliwiajacych dotychczasowa inspekcje mieszkow wentylacyjnych
i silnikéw trakcyjnych,
zastosowania magistrali CAN lub MVB wyposazony w interfejs umozliwiajacy podiaczenie
poszczegdlnych zespofdéw, podzespoléw i elementéw EZT pochodzacych od roznych
dostawcoéw (system otwarty — dostepny protokét przesylania sygnatéw). Dokumentacja
sygnalow komunikacji magistrali umozliwiajacych pelna kompatybilnogé pojazdow,
a w szczegodlnosci:
e Schemat okablowania CAN na pojezdzie,
e Lokalizacjg i schemat poszczeglnych gniazd CAN,
e Opis architektury systemu, budowy i zasady dziatania,
e Dane techniczne magistrali CAN,
e Opis pindw w zlaczach:
o Zlacza sygnatéw informacyjnych z przeznaczeniem,
o Ziacza sygnaldw sterujacych z przeznaczeniem,
o Parametry transmisji danych (poziomy, odstepy, szybko$é przesytu, pojemnosé),
o Opis znaczenia poszczegdlnych bitéw w telegramie przesytanym do urzadzen,
e Opis pindw w sprzegach:
o Zlacza sygnatéw informacyjnych z przeznaczeniem,
o Zlacza sygnatow sterujacych z przeznaczeniem,
© Parametry transmisji danych (poziomy, odstepy, szybkosé przesytu, pojemnos¢),
o Opis znaczenia poszczegolnych bitéw w telegramie przesytanym do urzadzen,
Oprogramowanie diagnostyczne,
Algorytym pracy systemu sterowania i diagnostyki,
Zasada dzialania (opis) diagnostyki systemu, opis metod sprawdzania stanu technicznego i
zestawienie parametréw technicznych,
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o Wykaz czgséci zamiennych,

e Wytyczne dotyczace utrzymania i konserwacji,

muszg by¢ przekazane Zamawiajagcemu wraz z licencjg na ich uzytkowanie w celach
naprawczych i utrzymaniowych dotyczacych przedmiotu umowy z mozliwoscia przekazania
ich podmiotom realizujacym tego rodzaju ustugi wylacznie na rzecz Zamawiajacego.

15) wymiany wszystkich zbiornikéw sprezonego powietrza na fabrycznie nowe,

16) uzgodnienia z PKP Energetyka S. A. schematu podiaczenia licznika energii trakcyjnej
w pojezdzie zgodnie z ,,Wymaganiami PKP Energetyka S .A. dla urzadzen do pomiaru energii
elektrycznej pradu stalego”, a takze zdemontowania i ponownego zainstalowania tych samych,
przypisanych do pojazdu uktadéw pomiarowych zuzycia energii trakcyjnej zainstalowanych w
EZT, w miejscu ich pierwotnego montazu z zachowaniem dotychczasowej funkcjonalnosci.

17) zamontowania oston brezentowo-skérzanych lub gumowych na sprzegach czotowych EZT
zabezpieczajacych czedci elektryczna i mechaniczng sprzegu,

18) wykonania préb i badan wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu, zgodnie z
przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT),

19) wykonania proby szczelnodei uktadu pneumatycznego pojazdu na stanowisku z wydrukiem
komputerowym.

20) zdemontowania i ponownego zamontowania tych samych, przypisanych do pojazdu, urzadzen
stuzacych do lokalizacji pociagow, ztozonych z dwoch terminali, dwéch zasilaczy i czterech
anten, w miejscu ich pierwotnego montazu, lokalizacj¢ anten ustalié z Zamawiajacym,

21) zamontowania w przestrzeni za przedzialami stuzbowymi sufitowych uchwytéw dla stojacych
podroznych — do uzgodnienia z Zamawiajacym,

22) zamontowania piasecznic na woézkach napgdnych z mozliwoécia piaskowania przedniej pary
kot (patrzac w kierunku jazdy),

6. Wykonawca zobowiazuje si¢ podczas naprawy w poziomie utrzymania P5 EZT wykonaé

modernizacjg taboru, zgodnie z wymogami okreslonymi w zataczniku nr 4 do umowy. Wykaz EZT
planowanych do poszczegélnych zakresow modernizacji okresla zalacznik nr 9 do umowy.

7. Podczas wykonywania napraw w poziomie utrzymania P5 EZT, Wykonawca zobowiazuje sie do:

1) zastosowania smaru przektadniowego zalecanego przez producenta zamontowanej przekladni,

2) wymiany na nowe wszystkich elementéw uznanych za normalia. Za normalia uznaje sie takie
elementy potaczen rozlacznych zespoléw i podzespoléw taboru, ktére w czasie naprawy
podlegaja demontazowi i nie kwalifikuja si¢ do ponownego wykorzystania tj.: podkladki, sruby,
wkrety, blachowkrety, nakretki, zawleczki, sworznie, pierscienie uszczelniajace (tzw.
Simeringi), pierscienie uszczelniajace o przekroju kotowym (tzw. Oringi), pozostale
uszczelnienia, pierscienie osadcze sprezyste (tzw. Zegery), wszelkie osfony elektryczne (np.:
przewodow NN, WN, miechy doprowadzajace powietrze do chlodzenia silnikéw trakcyjnych),
elementy gumowe zawieszen maszyn elektrycznych, sprezarek itp.

3) wykonania naprawy EZT, zgodnie z dokumentacjami: Systemu Utrzymania, techniczna,
konstrukcyjng, technologiczng oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru
(WTWIO) po naprawie, a takze odpowiednimi Polskimi i Europejskimi Normami,
obowiazujacymi w okresie trwania umowy. Zamawiajacy wyklucza stosowanie materialow,
produktéw chemicznych, petrochemicznych i innych niezgodnych z obowiazujacymi normami w
zakresie objetym przedmiotem umowy. Zestawienie obowiazujacych dokumentéw
1 przepiséw w zakresie napraw elektrycznych zespoldéw trakcyjnych stanowi zatacznik nr 2 do
umowy.

4) wykonania prob i badan wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu, zgodnie
z przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) oraz Rozporzadzeniem Ministra
Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. z pdzn. zm. w sprawie warunkéw technicznych
dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy
i modernizacji specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych,

5) wykonania w trakcie napraw w poziomie utrzymania P5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych
wszystkich badaf i prob przewidzianych w obowiazujacych w okresie trwania umowy
przepisach, instrukcjach i dokumentach, wyszczeg6lnionych w zataczniku nr 2 do umowy,
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6) przeprowadzenia badania EZT z udzialem Komisarza Odbiorczego lub wyznaczonych
przedstawicieli Zamawiajacego (w tym defektoskopowego) potwierdzajacego, ze zuzycie
podstawowych weziow konstrukcyjnych i ostoi pojazdu (wzeréw i ubytkéw) jest zgodne
z wymaganiami w tym zakresie oraz przedlozenia wynikow tych badan Zamawiajacemu wraz z
protokotami badan. Instrukcja technologiczna badan defektoskopowych powinna zostaé
uzgodniona podpisana przez osobg z III stopniem uprawnief, natomiast wyniki badan
defektoskopowych musza by¢ potwierdzone i podpisane przez osobe z minimum II stopniem
uprawnien zgodnie z normg PN-EN 473:2008.
Zamawiajacy zdemontuje we wlasnym zakresie czesci, zespoly i podzespoly niezbedne do eksploatacji
pozosta{ych pojazdow. Ewentualnie, niewymontowane przez Zamawiajacego czeéci, zespoly
i podzespoty, wskazane w protokole zdawczo- odb1orczym podlegaja zwrotowi Zamawiajacemu.
EZT serii EN57 po wykonanej naprawie w pozwmle utrzymania PS5 z modernizacjg powinny byé
kompatybllne migdzy soba oraz z pojazdami serii EN57 modernizowanymi w roku 2013, jednakowo
wyposazone i zgodne z Systemem Identyfikacji Wizualnej , Koleje Mazowieckie-KM” sp. z 0. o.
Wykonawca zobowiazany jest do wykonania we wszystkich EZT wszystkich napraw z modernizacja
wedlug tej samej dokumentacji technicznej, z zastosowaniem takich samych rozwigzan, materiatéw i
urzadzef. Dokumentacja techniczna musi byé uprzednio uzgodniona z Zamawiajacym.
Zmodemizowane EZT, musza zapewnia¢ mozliwoé¢ polaczenia elektrycznego i mechanicznego,
z uzyskaniem pelnej funkcjonalnosci uzytkowej migdzy soba. Polaczenie elektryczne migdzy EZT,
musi zapewnia¢ w sytuacjach awaryjnych przeniesienie napigcia i umozliwiaé sterowanie drugiego
EZT przy uszkodzonej przetwornicy i baterii. Eaczenie i rozlaczanie EZT musi si¢ odbywaé przy
zalaczonych obwodach elektrycznych pojazdow.
Szczegblowy wystrd] wnetrza, w tym rozmieszczenie drobnych detali wyposazeniowych, zostanie
uzgodnione z Zamawiajacym w formie pisemnego protokolu w terminie 6 tygodni po podpisaniu
umowy.
Wykonawca zobowiazany jest przeprowadzi¢ analiz¢ oceny istotnosci zmiany w  zakresie
wprowadzenia do uzytkowania przez Spétke ,.Koleje Mazowieckie — KM” nowego typu pojazdu
zgodnie z Rozporzadzeniem KE 352/2009 oraz z oceng zidentyfikowania dla pojazdu kolejowego
zagrozen.
Wykonawca po wykonanej modernizacji przekaze Zamawiajacemu wraz z pierwszym pojazdem
potwierdzong za zgodnoé¢ z oryginalem kopie Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu
pojazdu kolejowego lub zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie
objetego technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci i przekaze potwierdzone za zgodnosé
z oryginatem Deklaracje Zgodnosci z Typem oraz potwierdzenie zgodnosci z typem wydane przez
UTK. W przypadku nieprzekazania przez Wykonawce wskazanego dokumentu Zamawiajacy nie
przystapi do odbioru pojazdu po naprawie z modernizacja.
Wykonawca zobowiazuje si¢ opracowa¢ i przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji celem
zatwierdzenia przez Prezesa UTK ,Dokumentacje Systemu Utrzymania EZT” lub zmieniona
Dokumentacjg¢ Systemu Utrzymania EZT uwzgledniajaca pelny zakres modernizacji i inne rozwiazania
techniczne najpdzniej na 21 dni przed przekazaniem po naprawie z modernizacja pierwszego pojazdu.
W przypadku nieprzekazania przez Wykonawce wskazanego dokumentu Zamawiajacy nie przystapi
do odbioru pojazdu po naprawie z modernizacja.
Wykonawca opracuje i uzgodni z jednostka upowazniong oraz przedstawi do zatwierdzenia
Zamawiajacemu co najmniej na 21 dni przed pierwsza czynnoécia odbioru dla pierwszego pojazdu po
naprawie, Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru dla wymienionego typu EZT. W przypadku
nieprzekazania przez Wykonawce wskazanego dokumentu Zamawiajacy nie przystapi do odbioru
pojazdu po naprawie z modernizacja.
Powyzsze dokumenty zostana opracowane zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (t. j. Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 z pézn. zm.). W przypadku
koniecznosci wprowadzenia zmian w DSU wyniklych w procesie zatwierdzania przez UTK obowiazek
wprowadzenia zmian nalezy do Wykonawcy.
Wykonawca zobowiazuje si¢ do protokolarnego przekazania Zamawiajacemu wraz z EZT
po naprawie w poziomie utrzymania P5 dokumentacji technicznej obejmujacej wykonana naprawe,
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modernizacj¢ oraz Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenie
na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie objetego technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnosci, gwarancje i protokoty z prob.

18. Wykonawca zobowiazuje si¢ do protokolarnego przekazania upowaznionym do odbioru EZT
przedstawicielom Zamawiajacego niezbgdng do prowadzenia czynnosci eksploatacyjno-
utrzymaniowych, naprawczych EZT dokumentacje techniczng okreslong w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie ogélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych z dnia
12.10.2005 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 212 poz. 1771 z pdin. zm.). Wykonawca zobowigzuje si¢ do
udzielenia na rzecz Zamawiajacego niewylacznej i bezterminowej licencji w zakresie utrwalania,
zwielokrotniania (formie pisemnej oraz elektronicznej) i korzystania z dokumentacji do celéw
eksploatacyjno — utrzymaniowych, naprawczych EZT, w tym udostepniania dokumentacji w tych
celach podmiotom $§wiadczacym ushugi na rzecz Zamawiajacego, przy czym dokumentacja powyzsza
moze by¢ wykorzystana wytacznie na potrzeby Zamawiajacego 1 wylacznie do wykonywania
czynnosci dotyczacych pojazddéw objetych przedmiotowym zamdéwieniem publicznym.

19. Cato$¢ dokumentacji protokotow sygnatéw magistrali umozliwiajacych pelng kompatybilno$é
pojazdéw musi by¢ przekazana w depozyt na okres dwudziestu lat, od dnia jej zlozenia do wskazanej
przez Zamawiajacego kancelarii notarialnej na wypadek ogloszenia upadlosci producenta lub
zaprzestania jego dzialalnosci w tym zakresie.

20. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu katalog wszystkich podzespotdw, elementéw i czesci
zamiennych wraz z wykazem producentdw i rysunkami.

21. Wymieniong w ust. 18 i 20 dokumentacje¢ wraz z dokumentacja montazowa, Wykonawca przekaze
Zamawiajacemu, w ilosci pigciu kompletéw w formie pisemnej i dwoch w formie elektronicznej wraz
z dostawg, pierwszego pojazdu. Wykonawca przekaze rdwniez wraz z dostawg kazdego pojazdu wykaz
wymontowanych i przekazanych Zamawiajgcemu w trakcie naprawy i modernizacji EZT podzespolow
i elementdw, ktore zostaly zastapione nowymi podzespolami czy elementami.

22. W przypadku dokonywania zmian konstrukcyjnych w trakcie realizacji przedmiotu umowy
Wykonawca zobowigzany jest do wprowadzenia poprawek do posiadanej dokumentacji
i przekazania Zamawiajacemu w formie pisemnej i elektroniczne;j.

23. Wykonawca z kazdym EZT przekaze protokolarnie wypetnione karty podzespotéw, poswiadczenie
z Urzedu Transportu Kolejowego, ze EZT jest zgodny z dopuszczonym typem oraz w przypadku
koniecznosci uzyskania — Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zmodernizowanego taboru
kolejowego jako podsystemu strukturalnego, nieobjetego technicznymi  specyfikacjami
interoperacyjnosci.

24. W celu zaméwienia tras do jazd prébnych dla sktadéw po naprawach, Wykonawca bedzie wystepowat
o zabezpieczenie trasy przejazdu do ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0., Wydzial Zabezpieczenia
Przewozow na adres e-mail: ............... Wystapienie, o ktérym mowa powinno by¢ przestane
najpéznie] na 5 dni roboczych przed terminem planowanej jazdy probnej, nieprzekraczalnie do
godziny 14%,

25. KM zobowiazuje si¢ do opracowania rozkladu jazdy pociagu oraz przestania e-mailem:
..................... najpozniej na 6 godzin przed planowym odjazdem pociagu.

26. Jazda prébna po liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., po wykonanych naprawach w poziomie
utrzymania P5, dla kazdego EZT odbywac si¢ bedzie na koszt Zamawiajacego. Jazda probna powinna
odby¢ si¢ na odcinku minimum 100 km w trakcji pojedynczej. W przypadku gdy wynik jazdy jest
negatywny koszt kolejnych jazd prébnych pokrywa Wykonawca.

27. Jazda probna musi si¢ odby¢ rowniez na odcinku 100 km w trakcji wielokrotne] z zatrzymaniem
w okolicach wszystkich przystankéw i stacji kolejowych, w celu sprawdzenia sprawnosci urzadzen.
Jazda probna musi odby¢ si¢ na obszarze dziatania Spotki ,Koleje Mazowieckie-KM™ sp. z 0. o.
Zamawiajacy zabezpieczy EZT do jazdy probnej w trakeji wielokrotnej, w terminie dwdch dni
roboczych, liczac od dnia powiadomienia przez Wykonawce. Jazda probna odbywaé sie bedzie na
koszt Zamawiajacego. W przypadku gdy wynik jazdy jest negatywny koszt kolejnych jazd prébnych
pokrywa Wykonaweca.
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Zatacznik nr 9.1 do SIWZ, znak: MWZ3-205-132-2013
W przypadku konieczno$ci wykonania kolejnych jazd prébnych dla danego EZT, koszt ich bedzie
pokrywat Wykonawca na podstawie wystawionych faktur VAT, w nieprzekraczalnym terminie 30 dni
od daty otrzymania.
Wykonanie obu jazd prébnych jest elementem obligatoryjnym do odbioru EZT po naprawie.
Jazdy probne moga odbywac si¢ wylacznie w dni robocze w godzinach 7% — 14%. Przeprowadzanie
jazd probnych w innym terminie jest mozliwe po kazdorazowym uzgodnieniu z przedstawicielem
Zamawiajqcego uczestniczqcym w jazdach.
Podstawa do uznania naprawy EZT za wykonana bedzie potwierdzenie w protokole odbiorczym przez
Komisarza Odbiorczego zgodnosci parametréw wszystkich zespoléw, podzespoléw, czedei
i elementéw naprawianych EZT z parametrami okreslonymi we wiaciwych Warunkach Technicznych
Wykonania i Odbioru po naprawie, potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego protokotem
komisyjnego odbioru. Za wprowadzenie w blad Komisarza Odbiorczego, peing odpowiedzialnosé
ponosi Wykonawca, ktéry ww. przypadku kazde niezgodnosci usunie na wlasny koszt, zgodnie z
sugestiag Zamawiajacego.
Elektryczne zespoly trakcyjne kierowane na naprawe i odbierane po naprawie w poziomie utrzymania
P5 beda odbierane — loco bocznica Wykonawcy. Przyjecie EZT do naprawy i po naprawie odbywa sig
w kazdym dniu roboczym w godzinach 7%°-14%,
Zamawiajacy zastrzega sobie prawo przeprowadzania audytéw u Wykonawcy, po uprzednim
uzgodnieniu terminu z Wykonawcg oraz dokonywania stosownej dokumentacji zdjeciowej
w zakresie realizacji niniejszego zaméwienia — wylacznie do uzytku wewnetrznego Zamawiajacego.

§3

Harmonogram przekazania i czas postoju EZT w naprawie

Elektryczne zespoly trakcyjne beda przekazywane do naprawy w oparciu o prognostyczny plan
napraw stanowigcy zalgeznik nr 3 do umowy, zgodnie z kwartalnymi harmonogramami
przekazywanymi przez Zamawiajacego nie pozniej niz 15 dni kalendarzowych przed rozpoczgciem
kazdego kwartatu, dla ktérego przewidziane sq naprawy EZT. Harmonogram na I kwartal 2014 r.
(zatacznik nr 3a do umowy) Zamawiajacy przekaze Wykonawcy w dniu podpisania umowy,
a harmonogram na IT 111 i IV kwartat 2014 r. oraz na I, I, 111 i IV kwartat 2015 r. przekaze nie pdznie;j
niz 15 dni kalendarzowych przed rozpoczgciem kazdego kwartatu. W harmonogramach Zamawiajacy
wskaze numerycznie EZT przeznaczone do naprawy. Zamawiajacy moze dokonaé zmiany numerow
EZT wskazanych w ww. harmonogramach.

Przekazanie do naprawy i odbiér EZT tj. przejazd do zakladéw naprawczych i z powrotem po
naprawie odbywa si¢ na koszt Zamawiajacego.

Wykonawca wykona naprawg w poziomie utrzymania P5 z modernizacja dla pierwszego pojazdu,
w terminie nie dtuzszym niz ...... dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy,
natomiast dla kazdego z pozostatych EZT przeznaczonych do naprawy, w terminie nie dhuzszym niz
...... dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy z tym, ze termin odbioru tych
pojazdow nie moze przypada¢ przed uptywem terminu wykonania naprawy z modernizacja
pierwszego pojazdu.

O terminie odbioru naprawianego EZT, Wykonawca powiadomi pisemnie lub faxem
1A DE . cnsseves lub poczta elektroniczng na adres: ..................... przedstawiciela Zamawiajgcego
z wyprzedzeniem pigciodniowym (pie¢ dni roboczych). Termin odbioru musi by¢ zaakceptowany
przez Zamawiajacego. W przypadku gdy Komisarz Odbiorczy w uzgodnionym terminie nie stawi sig
na odbior lub Zamawiajacy nie zaakceptuje termin odbioru EZT pomimo przekazania informacji
o odbiorze z pigciodniowym wyprzedzeniem przez Wykonawce, termin naprawy EZT zostanie
przediuzony, o czas oczekiwania na stawienie si¢ Komisarza Odbiorczego lub o liczbe dni, o ktére
zostanie przesunigty termin odbioru przez Zamawiajacego.

Za date wykonania naprawy w poziomie utrzymania P5 z modemnizacja przyjmuje sie date odbioru
EZT wraz z dokumentami dopuszczajacymi EZT do eksploatacji, tj. date podpisania protokotu
komisyjnego odbioru przez Komisarza Odbiorczego oraz przedstawiciela Wykonawcy, po uprzednio
wykonanych obu jazdach prébnych.
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§4

Wymagania dotyczace niezawodnosci pojazd 6w
Wspétczynnik gotowosci technicznej (utrzymania) W,

Obliczamy dla kazdego EZT z dokladnoscig do dwdch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych
3 miesigcy eksploatacji, poczawszy od 4 miesigca, co miesiac (okres przesuwny 3 kolejnych miesigcy),
wyrazony zaleznoscia:

T-Tu
W, = T"“

gdzie: W, - wspofezynnik gotowosci technicznej (utrzymanie)

T - calkowity czas pozostawania pojazdu w eksploatacji w godzinach, liczony w cyklach kolejnych 3
miesigcy eksploatacji od poczatku eksploatacji, wiacznie z czasem napraw.

T, - faczny czas wylgczenia dla realizacji cyklu utrzymania, liczony w pelnych godzinach od
momentu przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do momentu
przekazania pojazdu do dalszej eksploatacji.

Zamawiajacy bedzie prowadzil Rejestr rzeczywistych terminéw przeprowadzenia zabiegbw, na
podstawie ktorego bedzie weryfikowany rzeczywisty czas wylaczenia pojazdu z eksploatacji. Rejestr
bedzie udostepniony Wykonawcy.

Wspétezynnik niezawodnosci W,
Obliczany z doktadnoscia do dwoch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesigcy eksploatacji,

dla kazdego EZT w eksploatacji, poczawszy od 4 miesiaca, co miesiac (okres przesuwny 3 kolejnych
miesigcy), wyrazony zaleznoscia:

gdzie: W, - wspolczynnik niezawodnosci
T - Taczny czas w godzinach pozostawania kazdego pojazdu w eksploatacji,

T, - faczny czas wszystkich wylaczefi awaryjnych liczony w pelnych godzinach, od momentu
przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajacej z awarii powodujacej
przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego przekazania pojazdu do dalszej eksploatacji. Do
czasu T, nie zalicza si¢ czasu wytaczen spowodowanych wypadkami kolejowymi, spowodowanymi
przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego pojazdu.

Zamawiajacy wymaga aby:
1) Wspotezynnik gotowosci technicznej (utrzymanie) kazdego EZT nie byt nizszy od 0,92.

W, >0,92
2) Wspélezynnik niezawodnosci kazdego EZT wynosi co najmniej 0,95.

W,2>0,95
W przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspdlezynnik gotowosci technicznej
(utrzymanie) danego pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,92 — Wykonawca zaplaci Zamawiajacemu
kar¢ umowng w wysokosci 0,04% ceny netto naprawy w poziomie utrzymania P5 z modemizacja
tego pojazdu, za obnizenie o kazdg 0,01 wspdlczynnika podanego wyzej.

D
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W przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspolczynnik niezawodnosci danego
pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,95 - Wykonawca zaplaci Zamawiajacemu kare umowng
w wysokosci 0,04% ceny netto naprawy w poziomie utrzymania P5 z modernizacja tego pojazdu, za
obnizenie o kazda 0,01 wspdiczynnika podanego wyzej.

§5

Gwarancje

Na kazdy caly EZT po naprawie w poziomie utrzymania P5 z modernizacja, Wykonawca udziela
gwarancji jakosci na okres ..... miesigey, liczac od dnia podpisania protokotu komisyjnego odbioru
danego EZT.

W sytuacji, kiedy w EZT zostang zamontowane podzespoly posiadajace gwarancje producenta,
Wykonawca przekaze Zamawiajacemu dokumenty gwarancyjne. Wykonawca zobowiazany jest do
prowadzenia spraw gwarancyjnych w czasie trwania gwarancji pojazdu.

Wykonawca w okresie gwarancyjnym ponosi pelng odpowiedzialnoéé za wady i uszkodzenia EZT
oraz nastgpstwa tych uszkodzen, powstale z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy.

Jezeli w okresie gwarancji zastosowany zespél, podzespdt lub element ulegnie trzykrotnej awarii
(awaria - uszkodzenie pojazdu trakcyjnego i jego zespotéw, nie bedace wynikiem dziatania aktow
wandalizmu, 0s6b trzecich, sity wyzsze]j rozumianej jako nadzwyczajne, niemozliwe do przewidzenia
okolicznosci zdarzenia; sita wyzsza - jakkolwiek okolicznos¢ bedaca poza rozsagdnym zakresem
kontroli Wykonawcy lub Zamawiajacego), Wykonawca na wiasny koszt dokona jego wymiany na
fabrycznie nowy, wolny od wad.

W przypadku wymiany danego podzespotu lub zespolu ze wzgledu na trzykrotng awarie
w trzech pojazdach, awarie traktowane sa jako wada konstrukcyjna/systemowa podlegajaca usunieciu
na koszt Wykonawcy, a za przest6j kazdego pojazdu naliczane sa kary zgodnie z § 8 ust. 4 umowy.

W odniesieniu do wad systemowych, ktdre naruszaja sprawng eksploatacje, uszkodzone elementy
podlegaja wymianie na fabrycznie nowe bezposrednio po wystapieniu uszkodzenia we wszystkich
pojazdach bedacych przedmiotem umowy.

Wykonawca zobowigzany jest do usunigcia wady systemowej we wszystkich pojazdach w terminie
9 miesigcy, liczac od daty zawiadomienia o wadzie systemowej — przediuzenie terminu usunigcia
wady systemowej moze zosta¢ przedtuzone w uzasadnionym przypadku, po uzgodnieniu
z Zamawiajacym.

W razie stwierdzenia przez Zamawiajacego w okresie gwarancyjnym wad w dziataniu EZT lub jego
czgsci, zespoldw 1 podzespoléw — Zamawiajacy powiadamia pisemnie, faksem lub droga
elektroniczng Wykonawce. W przypadku koniecznoéci wylaczenia EZT z ruchu Zamawiajacy
wymaga, aby dojazd serwisu Wykonawcy nie przekraczal 24 godzin od momentu powiadomienia
w celu wzigeia udziatu w komisji majacej na celu ustalenie zakresu, przyczyny powstania i sposobu
usunigcia uszkodzenia.

W przypadku wystapienia usterki niewymagajacej wyltaczenia EZT z ruchu Zamawiajacy wymaga,
aby usterka zostafa usunigta w ciggu 5 dni kalendarzowych liczac od daty zgloszenia. W przypadku
niewykonania naprawy w ww. terminie zostang naliczone kary umowne, zgodnie z zapisami § 8 ust. 5
Umowy.

Wady i uszkodzenia powstale z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy, z wyjatkiem wad
i uszkodzeni, o ktérych mowa w ust. 9, Wykonawca jest zobowiazany usunaé na wlasny koszt
w terminie nie dfuzszym niz 3 dni robocze — wydhuzenie terminu naprawy jest mozliwe po uzyskaniu
pisemnej zgody wyrazonej przez Zamawiajacego. W przypadku opdznienia w usunigciu wady,
Zamawiajacy bedzie naliczat kary umowne wedlug zasad okreslonych w § 8 ust. 4 niniejszej umowy.
Dniem powziecia przez Wykonawce wiadomosci o wadzie lub uszkodzeniu elektrycznego zespotu
trakcyjnego jest dzien wystania wiadomosci faksem, lub drogq elektroniczng. Jezeli Zamawiajqcy
wysle wiadomos¢ po godzinie 14:00 dniem powziecia wiadomosci jest nastepny dzier roboczy. Wzbr
reklamacji stanowi zatacznik nr 6 do ninigjszej umowy.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ korekty ztozonej reklamacji w przypadku, gdy komisja, o ktérej] mowa
w ust. 8 ustali takg potrzebe.
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Zatacznik nr 9.1 do SIWZ, znak: MWZ3-205-132-2013
Odpowiedzialno$¢ z tytulu gwarancji polega na usunigciu przez Wykonawce, na jego koszt
wad/uszkodzenn powstatych w okresie gwarancji lub pokryciu przez Wykonawce kosztéw
poniesionych przez Zamawiajacego z tytulu usuniecia wad lub uszkodzen we wlasnym zakresie
lub pokryciu kosztéw wynikajacych ze zlecenia wykonania napraw EZT przez osoby trzecie.
W przypadku wystapienia wad/uszkodzen niemozliwych do usunigcia/naprawy Wykonawca wymieni
uszkodzony zespdt/podzespdt na nowy.
Koszty przejazdu EZT do naprawy gwarancyjnej w przypadku, gdy wykonanie naprawy w miejscu
wystapienia usterki okaze si¢ niemozliwe, z miejsca uszkodzenia do miejsca wskazanego przez
Wykonawce ponosi Wykonawca. W przypadku, gdy wykonanie naprawy mozliwe bedzie jedynie
w warunkach warsztatowych Wykonawey, Wykonawca pokrywa koszty przejazdu tam i z powrotem
do wlasciwej Sekeji Napraw i Eksploatacji Taboru Zamawiajacego.
Wykonywanie naprawy gwarancyjnej potwierdza sie protokolem naprawy, ktéry Wykonawca jest
obowigzany wystawi¢ w czytelny sposéb dla Zamawiajacego. Zamawiajacy potwierdza czas
zakonczenia naprawy. Protokét naprawy gwarancyjnej winien okreélac opis usunigetych
nieprawidfowosci oraz date zakonczenia naprawy. Zakoriczenie naprawy gwarancyjnej nastepuje
w chwili obustronnego podpisania protokotu usuniecia usterki.
W przypadku braku podpisu przedstawicieli Zamawiajacego lub nie wypeieniu Jjego czesei protokot
zakofczenia naprawy uznaje si¢ za niewazny, a naprawe reklamacyjna za nie zakonczona.
Kazda naprawa reklamacyjna wykonywana u Zamawiajacego powinna byé wykonana w obecnosci
przedstawiciela Zamawiajacego. Odbiér po naprawie reklamacyijngj dokonywany jest przez
przedstawicieli zarobwno Wykonawcy, jak i przedstawiciela Zamawiajacego (np. Mistrz Sekcji).
W przypadku wykonywania naprawy u Wykonawcy, kazda naprawa musi zostaé¢ odebrana przez
Komisarza Odbiorczego Zamawiajacego i potwierdzona odpowiednim protokotem odbioru.
Wykonawca ma prawo podwazy¢ zasadno$é reklamacji, gdy uszkodzenie elektrycznych zespotéw
trakeyjnych lub ich czesci w okresie gwarancyjnym nastapilo z przyczyn lezacych po stronie
Zamawiajacego na skutek niewlasciwej eksploatacji lub z powodu wystgpienia sily wyzszej.
W takim przypadku Wykonawca ma obowiazek przedstawienia ekspertyzy technicznej sporzadzone;
przez niezalezna jednostke opiniujaca posiadajaca odpowiednich specjalistéw z danej dziedziny.
Czas wylgczenia z eksploatacji EZT spowodowany wystapieniem wad lub uszkodzen w okresie
gwarancji przedtuza okres gwarancji o czas, w ktérym Zamawiajacy nie mogl eksploatowaé
uszkodzonego EZT z powodu naprawy gwarancyjnej.
Wykonawca dokona trwatego znakowania lub plombowania zespol6w, podzespotéow i czedei
elektrycznych zespoféw trakcyjnych podlegajacych oznakowaniu, w sposob pozwalajacy na ich
identyfikacjg przez caly okres ich eksploatacji w okresie gwarancji.
Zamiany znakowanych lub plombowanych zespotéw, podzespoldw i czeéci, o ktérych mowa
w ust. 19 dokonywane przez Zamawiajacego bez zgody Wykonawcy w okresie gwarancyjnym,
stanowi¢ mogg podstawe do nie uznania roszczen gwarancyjnych Zamawiajacego, o ile udowodnione
zostanie, ze zamiana zostala wykonana bezpodstawnie i bez zgody Wykonawcy. Przypadki sporne
rozstrzyga¢ bedzie wspdlna komisja.
W przypadku wystapienia w okresie gwarancji drobnych wad lub uszkodzen EZT, ktérych usunigcie
nie przekracza 4 roboczogodzin i mozliwoséci technicznych usunigcia ich przez Zamawiajgcego, wade
lub uszkodzenie moze usunaé Zamawiajacy na koszt Wykonawcy po uprzednim dokonaniu
wzajemnych ustalen Stron w tym zakresie. Zamawiajacy moze odplatnie wykonywaé inne naprawy
zlecone przez Wykonawce.
W sytuacji wystapienia wypadku (wydarzenia) kolejowego, w ktérym uczestniczyt elektryczny zespét
trakcyjny naprawiany przez Wykonawce, Zamawiajacy moze wezwaé Wykonawce jako obserwatora
prac komisji ustalajacej przyczyny wypadku. Wykonaweca ma obowigzek wyznaczenia
przedstawiciela — obserwatora — lub poinformowanie Zamawiajacego o rezygnacji z przystugujacego
mu prawa.
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Zalacznik nr 9.1 do SIWZ, znak: MWZ3-205-132-2013

§6
Nadzor
1. Przedstawicielem Wykonawcy odpowiedzialnym za realizacje umowy jest ............. , tell v ,
12, RN , €-Mail; i,
2. Przedstawicielem Zamawiajacego odpowiedzialnym za realizacje umowy jest ............. . el
........................... LTaX. e, €A
§7

Rozliczenia umowy

1. Podstawa wystawienia faktury VAT za naprawe pojazdéw bedq dokumenty wskazane w pkt 1-5,

natomiast za modernizacje dokument wskazany w pkt 1 tj.:

1) protokét komisyjnego odbioru EZT po naprawie potwierdzajacy wykonanie naprawy
z modernizacja bez uwag, podpisany przez przedstawiciela Zamawiajacego i Wykonawcy,

2) protokdt odbioru technicznego i protokoty oraz karty pomiarowe przeprowadzonych prob,
pomiardw i badan,

3) protokoty odbiorcze wykonanych prac,

4) dokumenty gwarancyjne (kopie) dotyczace zakupu nowego zespotu lub podzespotu,

5) dokumenty — wyniki badaf, $wiadectwa, gwarancje (kopie) dotyczace napraw zespotu
lub podzespohu.

Ww. dokumenty musza by¢ bez uwag, podpisane przez Komisarza Odbiorczego i zataczone do faktury
VAT.

2. Podstawa rozliczen za zrealizowang ushuge beda faktury VAT wystawione oddzielnie za:
1) za wykonang naprawe w poziomie utrzymania P5 EZT z wyszczeg6lnieniem stalego zakresu

naprawy,

2) za wykonang modernizacje¢ podczas naprawy w poziomie utrzymania PS EZT,
3) na prosbg Zamawiajacego rowniez oddzielnie za wybrang czg$¢ modernizacji.

3. Wynagrodzenie Wykonawcy zawiera wszystkie koszty zwigzane z wykonaniem umowy i zgodnie ze
ztozong oferta wynosi:

- CENA NEO: vvvevieceeriiens PLN (slownlie: .c..ouummssmmvisismis )
- podatek VAT: ...cccoevienees PLN| (SIoWHIe: o )
- cena brutto: .........co...... PLN (stownie: .....cccocoecuiemrnnnnrcrienerninnnn )

4. Podstawa rozliczen migdzy Stronami beda faktury VAT wystawione z uwzglednieniem cen
jednostkowych netto oraz obowiazujacej stawki podatku VAT w dniu wystawienia faktury. Ceny
jednostkowe za wykonane naprawy z modernizacjg okresla zatacznik nr 1 do umowy. Ceny te beda
obowigzywaly w okresie trwania umowy.

5. Wynagrodzenie Wykonawcy za naprawg¢ z modernizacja, kazdego naprawionego EZT, bedzie
realizowane, po wykonaniu ustugi, w terminie do 30 dni kalendarzowych liczac od daty otrzymania
faktury VAT wraz z dokumentami, o ktérych mowa w ust. 1, przelewem na rachunek bankowy
Wykonawey 0r ...ceeeeeeeeneeceececieeeecee

6. Za date uregulowania platnosci przyjmuje si¢ datg obciazenia rachunku bankowego Zamawiajacego.

7. Wszystkie dokumenty, o ktérych mowa w ust. 11 2 winny by¢ dostarczone réwnoczesnie jako cato$é
rozliczenia naprawy w poziomie utrzymania P5 z modernizacja danego EZT.

8. Wykonawca nie moze bez pisemnej zgody Zamawiajacego przenies¢ wierzytelnosci wynikajacej
Z niniejszej umowy na osoby trzecie.

9. W przypadku nie zachowania terminu platnosci, o ktérym mowa w ust. 5, Wykonawey przyshiguja
odsetki ustawowe.
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§8

Kary umowne

1. W przypadku odstapienia od umowy, przez ktérakolwiek ze Stron na skutek okolicznosci, za ktére
odpowiedzialno$¢ ponosi Wykonawca, Wykonawca zostanie obciazony kara umowng w wysokosci
20% wartosci umowy netto.

2. W przypadku niedotrzymania terminéw naprawy EZT, o ktérych mowa w § 3 ust. 3 umowy,
Wykonawca zostanie obcigzony kara umowna za kazdy dzien opdznienia wykonania naprawy w
odniesieniu do kazdego op6znionego EZT w wysokosci:

1) 0,15% wartosci netto zakresu naprawy w poziomie utrzymania P5 z modernizacjg za kazdy dzien
opoznienia, przy opoznieniu do 14 dni kalendarzowych oraz,

2) 0,25% warto$ci netto zakresu naprawy w poziomie utrzymania P5 z modernizacjg za kazdy dzien
opdznienia, poczawszy od 15 dnia kalendarzowego.

3. Laczna warto$¢ kar umownych w odniesieniu do poszczegélnych EZT nie moze przekroczyé 15%
wartosci netto naprawy z modernizacja w odniesieniu do tego EZT. Powyzsze nie dotyczy kar
umownych wynikajacych z przestoju w naprawie reklamacyjnej, badz tez nie osiagnigcia wymaganych
wskaznikoéw gotowosci technicznej oraz niezawodnosci.

4. W przypadku niedotrzymania terminu naprawy gwarancyjnej EZT, o ktérym mowa w § 5 ust. 10
umowy, Wykonawca zostanie obcigzony karg umowng za kazdy dzien opdznienia wykonania naprawy
gwarancyjnej w odniesieniu do kazdego opdéznionego EZT w wysokoscei:

1) 0,1% wartosci netto zakresu naprawy w poziomie utrzymania P5 z modernizacja za kazdy dzien
opoznienia, przy opoznieniu do 14 dni kalendarzowych oraz,

2) 0,2% wartosci netto zakresu naprawy w poziomie utrzymania P5 z modernizacja za kazdy dzien
opOznienia, poczawszy od 15 dnia kalendarzowego.

5. W przypadku niedotrzymania terminu naprawy gwarancyjnej EZT, o ktérym mowa § 5 ust. 9 umowy,
Wykonawca zostanie obciazony karg umowng w wysokosci 1 000,00 zt netto za kazdy dzien
opoznienia.

6. W przypadku niewykonania naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, Wykonawca zostanie
obcigZzony kosztami naprawy oraz kara umowng w wysokosci 10% poniesionych kosztéw netto
zwigzanych z napraws.

7. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo kompensaty naleznosci z tytulu kar umownych z wzajemnych
rozrachunkéw.

8. Zastrzezenie kar umownych nie wylgcza uprawnienia Zamawiajacego do dochodzenia odszkodowania
na zasadach ogdlnych Kodeksu cywilnego w wysokosci przewyzszajacej kary umowne.

§9

Postanowienia koncowe

1. Wszelkie zmiany i uzupelnienia do umowy wymagaja zachowania formy pisemnej pod rygorem
niewaznosci.
2. Zamawiajacy moze odstapi¢ od umowy, w calosci lub w czesci, bez wypowiedzenia i bez
wyznaczenia dodatkowego terminu na wykonanie umowy w przypadku:
1) odmowy przyjecia elektrycznego zespotu trakcyjnego do naprawy,
2) przekroczenia czasu postoju elektrycznego zespohlu trakcyjnego w naprawie o ponad 100%
w stosunku do ustalonego w § 3 ust. 3 umowy.
3. Zmiany umowy moga by¢ dokonane za zgoda Stron umowy, jezeli koniecznosé ich wprowadzenia
wyniknie z nw. okolicznosci:
1) skrocenia terminu wykonania umowy, przyspieszenia ukoniczenia wykonania ushig,
2) obnizenia kosztu wykonania ustug,
3) wydluzenia terminu gwarancji,
4) poprawy jakosci przedmiotu umowy,
5) poprawy parametréw eksploatacyjnych pojazdow, jak réwniez komfortu jazdy podréznych,
6) podniesienie wydajnosci urzadzen,
7) podniesienie bezpieczenstwa, g
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8) aktualizacji rozwigzan projektowych z uwagi na postep technologiczny lub dostosowania do
aktualnie obowiazujacych przepisow,
9) rezygnacji z czesci przedmiotu umowy,
10) zmiany stawki podatku VAT.

4. W razie zaistnienia istotnej zmiany okolicznosci powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy, Zamawiajacy
moze odstapi¢ od umowy w terminie 30 dni od powziecia wiadomosci, o tych okolicznosciach.
W tym przypadku Wykonawca moze zadaé wylacznie wynagrodzenia naleznego z tytutu wykonania
czesci umowy.

5. W sprawach nieuregulowanych niniejsza umowa maja zastosowanie przepisy prawa polskiego,
a w szcezegolnosci ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zaméwien publicznych oraz Kodeksu
cywilnego.

6. Spory, ktére wynikng na tle stosowania niniejszej umowy Strony poddaja rozstrzygnigeciu wlasciwemu
miejscowo dla siedziby Zamawiajacego sadowi powszechnemu,

7. Umowa niniejsza zostala sporzadzona w dwéch jednobrzmigcych egzemplarzach, po jednym dla
kazdej ze Stron.

8. Zalacznikami do umowy sa;

1) Zatacznik nr 1 — Formularz cenowy,

2) Zalaeznik nr 2 — Zestawienie obowiazujacych dokumentéw i instrukcji, w zakresie napraw EZT
EN57,

3) Zalacznik nr 3 — Plan napraw w poziomie utrzymania P5 z modernizacja EZT EN57
w2014 1.120157r.,

4) Zalacznik nr 3a — Harmonogram napraw w poziomie utrzymania P5 z modernizacjg EZT serii
ENS57 — 1 kwartat 2014 r.,

5) Zalacznik nr 4 — Wymagania dla modernizacji podczas naprawy w poziomie utrzymania P5
EZT ENS57, wraz z zakresem prac przewidzianych dla modernizacji G,

6) Zalacznik nr 5 — Kolorystyka malowania oraz rozmieszczenie numerdw inwentarzowych
w EZT,

7) Zalacznik nr 6 — Wzér protokohu reklamacyjnego,

8) Zalacznik nr 7 - Zaklécenia w sieci trakcyjnej generowane przez falowniki glowne
1 pomocnicze,

9) Zalacznik nr 8 — Przykladowe rozplanowanie wngtrza EZT serii EN57 po wykonanej
modernizacji,

10) Zalgeznik nr 9 — Wykaz EZT ENS57 planowanych do modernizacii podczas napraw
W poziomie utrzymania P35,

ZAMAWIAJACY WYKONAWCA




